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Impossibile mettere su strada mezzi full electric o alimentati a biofuel

Flixbus e la sfida nell'ltalia senza «corrente»

n’Italia dimenticata, ma che

invece esiste, produce, viag-

gia. E 1a fotografia di chi og-

gi si muove in bus, un settore che
sulla media-lunga percorrenza le
normative europee hanno deman-
dato al mercato. Gran parte dell'Ita-
lia centro-meridionale, con i suoi
storici squilibri infrastrutturali, si
affida a questo mezzo di trasporto.
Cio nonostante, I'attenzione dei
decisori pubblici é scarsa e solo re-
centemente, grazie anche all’arrivo
di operatori internazionali come
FlixBus, il tema sta guadagnando
spazio nelle agende dei politici. E
quanto emerso lo scorso martedi
23 maggio a Napoli negli spazi del

Circolo Artistico Politecnico alla ta-
vola rotonda «Meridione: accessi-
bilita e sviluppo di una mobilita
collettiva sostenibile». Ne hanno
discusso Armando Carteni, profes-
sore di Pianificazione dei Trasporti
presso I'Universita degli Studi della
Campania “Luigi Vanvitelli”, An-
drea Incondi, amministratore de-
legato di FlixBus Italia, e Gabriele
Vargiu, responsabile relazioni isti-
tuzionali Italia di Iveco Group. I la-
vori, moderati da Antonio Riva, di-
rettore di FerPress, sono stati aper-
ti da Vincenza Amato, presidente
del Consiglio Comunale di Napoli.
11 confronto si inseriva nel Festival

dello Sviluppo Sostenibile (8-24

di Roberto Calise

maggio 2023), promosso dall’Alle-
anza Italiana perlo Sviluppo Soste-
nibile (ASviS), la pili grande inizia-
tiva nazionale volta a sensibilizzare
cittadini, giovani generazioni, im-
prese e istituzioni sui temidella so-
stenibilita economica e sociale.
L’argomento infatti non é solo tra-
sportistico, ma anche ambientale:
contrariamente a quanto avvenuto
con stazioni ferroviarie e aeroporti,
che hanno visto nel nostro Paese
un poderoso piano dirinnovamen-
to, il settore dei bus é stato lasciato
ai margini con i suoi piu di 20 mi-
lioni di passeggeri I'anno. Il risulta-
to & un sistema delle autostazioni
praticamente assente, con tutto
quello che ne consegue in termini
di servizi al passeggero e sicurezza
alle fermate, nonché di alimenta-
zioni alternative. Ad oggi, sarebbe
praticamente impossibile mettere
su strada mezzi full electric o ali-
mentati a gas naturale liquido o a
biofuel poiché mancano le infra-
strutture di ricarica, sialungo lare-
te stradale che presso i terminal.
Un problema tanto pili sentito nel
Meridione, dove ad oggi FlixBus
rappresenta 1'unica soluzione di
mobilita collettiva nel 7% dei co-
muni che collega nelle regioni me-
ridionali, che corrisponde al 12%
della popolazione. Realta che non
hanno che ilbus per raggiungere le

altre aree del Paese, o I'estero. Sullo
sfondo, un Pnrr che fa fatica a de-
collare. Per precise scelte del-
I'Unione Europea sono state esclu-
se dal Piano tutte le infrastrutture
stradali e aeroportuali. Cio vale an-
che per le autostazioni, che laddo-
ve presenti supportano l'operativi-
ta del trasporto pubblico locale. Un
autogol inspiegabile, con tanti Co-
muni che, da Nord a Sud, hanno i
cassetti pieni di progetti irrealizza-
ti. Con poche decine di milioni di
euro l'intero sistema dei terminal
bus potrebbe essere rilanciato in
un breve arco di tempo, come evi-
denziato dal professor Carteni. La-
vorando anche in ottica di transi-
zione energetica —e dunque ecolo-
gica. E questo I'auspicio che si & le-
vato da Napoli, capitale morale di
quel Meridione che ha nei traspor-
ti I'ultimo possibile volano di svi-
luppo.
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